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A szocialista varostol a szocialista tipusu uj varosig.
Egy varoscsoport tipologiai és posztszocialista atalakulasa
az utobbi masfél-két évtized szakirodalmanak tiikrében

Germuska Pdl*

Absztrakt

A szocialista iparvarosokat a kommunista rendszer tobb hullamban végrehajtott iparo-
sitasi programjai hivtak életre, szénbanyak vagy egy—egy ujonnan létesitett nagyiizem
mellé épitettek 1j munkasvarosokat — a tarsadalom radikalis atalakitdsanak nem titkolt
szandékaval. Az ideologikus megfontolasok ugyan fokozatosan veszitettek jelentdsé-
giikbol, de ezek a varosok kiemelt fejlesztésben és ellatdsban részesiiltek évtizedeken
keresztiil. Az 1980-as évekre a szénbanydaszat és a nehézipar valsagba keriilt, a korabbi
prosperitds fenntarthatatlanna valt. E varosokat monokultirds gazdasagi jellege, egy-
oldalu foglalkoztatasi szerkezete, a szolgaltatd agazatok gyengesége sériilékennyé tette
a piacgazdasagi atmenet soran. Az addig negligalt tényezdk valtak kulcsfontossaguva:
a transzeuropai vasutvonaltol, autopalyatol, nemzetkdzi repiil6tértdl vald tavolsag,
az infrastruktira mindsége, a kereskedelmi kapcsolatok, a munkaerd szakképzettsége és
Osszetétele stb. Az allami regiondlis €s fejlesztéspolitika az 1990-es és 2000-es években
is kevéssé tudta fékezni a nehézipari térségek valsagat, a talélés és a sikeres atallas, a
globalis gazdasagi kihivasokhoz valé alkalmazkodason mult.

Jelen tanulmany éttekintés nyujt az ipari varosokkal, az uj varosokkal és a szocialista
iparvarosokkal foglalkozo nemzetkozi és hazai szakirodalom utobbi masfél-két évtize-
dének eredményeibdl. Ennek eredményeként javaslatot is tesz a varoscsoport elnevezé-
sének egységesitésére. Ezt kdvetden roviden ismerteti az egyes varosok 1990 utani pa-
lyajat, valamint bemutatja a vizsgalt 12 varos atalakulasi mintazatait. A 2010-es évekre a
szocialista tipusu ujvarosok csoportjanak telepiilései koziil egyesek a rendszervaltas
veszteseivé valtak, mig masok a leggazdagabb hazai varosok kozé keriiltek; igy nem
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lehet tobbé egy csoportként kezelni 6ket. Az tjvarosokkal kapcsolatos nemzetkdzi fej-
lesztéspolitikak tanulsagait ugyanakkor a 21. szazadban is lehetne hasznositani, a
hazai teriileti egyenl6tlenségek kezelésében.

Kulcsszavak: urbanizacio, ipari varos, 0j varos, szocialista varos, piacgazdasagi atmenet

Abstract

Socialist industrial towns were created by the communist regime's industrialisation
programmes in several waves, building new workers' towns next to coal mines or newly
established large factories - with the unconcealed intention of radically transforming
society. Although ideological considerations gradually lost their importance, these
towns were given special development and care for decades. By the 1980s, coal mining
and heavy industry were in crisis, and the former prosperity became unsustainable. The
monocultural economic character of these towns, their one-sided employment structure
and the weakness of the service sectors made them vulnerable during the transition to
a market economy. Factors that had been neglected until then became crucial: distance
from trans-European railways, motorways, international airports, quality of infra-
structure, trade links, skills and composition of the workforce, etc. Public regional and
development policies in the 1990s and 2000s did little to tackle the crisis in heavy
industrial areas, and survival and successful transition depended on adapting to global
economic challenges.

This essay provides an overview of the results of the last one and a half or two decades
of international and domestic literature on industrial cities, new cities and socialist
industrial cities. As a result, it also proposes a standardisation of the nomenclature
of this group of cities. It then briefly describes the trajectory of each city after 1990 and
presents the patterns of transformation of the 12 cities studied. By the 2010s, some
of the towns in the group of socialist-type new towns had become the losers of regime
change, while others had become among the most prosperous Hungarian cities; they can
no longer be treated as one group. However, the lessons of international development
policies on new towns could also be applied to address domestic territorial inequalities
in the 21st century.

Keywords: urbanisation, industrial city, new city, socialist city, market transition
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Bevezetés: mitél is szocialista egy varos?

A Szovjetunidban tobb szaz, a szovjet blokk kelet-k6zép-eurdpai allamaiban tobb tucat-
nyi 0j munkasvaros épiilt szénbanyak vagy egy—egy Ujonnan létesitett nagyiizemek
mellé. A szocialista varosban a kommunista rendszer harom fontos célkitizése valdsult
meg egyszerre: az iparositas, amely a gazdasag €s a tarsadalom szerkezetét is atformalja,
a nagyszabasu tarsadalomatalakitasi program — a munkasosztaly kialakitasa és gyarapi-
tasa, valamint a térbeli reprezentacid, amely szocialista realista stilusban 6ltott testet.
A szovjet minta az 1950-es évek elejére varostervezési és -épitészeti kanonna mereve-
dett, amelyet Weiner Tibor, Sztalinvaros foépitésze 1951-ben ekként Osszegzett:
1. a varos minden részének azonos mindségben kell épiilnie, ugyanakkor a kézpontban
kell elhelyezni a legfontosabb kozépiileteket; 2. a varos és az alapjat képezo ipartelep
szerves egységet alkosson; 3. megfelel6 — demonstracidkra is alkalmas — tarsadalmi-
kozéleti tereket kell biztositani; 4. a lakédvezetben a hdzakat lakdegységekbe kell szer-
vezni (Weiner 1951, 589-590). A szocreal, mint épitészeti stilus aztan az 1950-es évek
masodik felében meghaladotta valt, és a kovetkezd két évtizedben alapitott 0j iparvarosok
tervezésénél mar csak nyomaiban fedezhetjiik fel e kanon ismérveit. A legmaradandobb
koncepcionak a funkcionalis Gvezetek 1étrehozasa és a szomszédsagi egységek rendszere
bizonyult a magyarorszagi szocialista varosoknal (Germuska 2004: 191-217).

Az 1960-as évektdl a varossa nyilvanitasok kerek évforduldi (10., 15., majd 20. stb.)
rendre alkalmat adtak az 11j iparvarosok kozszerepldinek, torténetirdinak, 0jsagirdinak
annak latolgatasara, hogy telepiilésiik mit6l is lesz (lenne) vajon szocialista? Ontudatos
lakoitol vagy a jobb életkoriilményektl? A modern lakdkdryezett6l? 1967 tavaszan a
Kortars cimii folyoiratban Szij Rezs6 (nem mellékesen Varpalota helytorténész monogra-
fusa) terjedelmes cikkben kritizalta Dunatijvaros varostervezési, varosképi és épitészeti
megoldasait. Ebben leszogezte: ,,Ideje megallni, mélyiilni, szinvonalra tdrekedni, mert
ez a népgazdasagi és varosesztétikai szempontbdl is elénydsebb, s a nép tarsadalmi és
bioldgiai érdekeit is jobban szolgalja. S akkor, de csak akkor, talan kisugarzo jo hatasa
is lesz Dunaqjvaros épitészetének, [...]. Mert az €pitOmiivészet is tiikre és egyben mo-
numentalis propagandaeszkoze a tarsadalmi rendnek, bizonyitvany annak a tarsadalom-
nak az értékérdl, amely létrehozta. Nem k6zombos tehat, hogy jol-e vagy sulyos hibak-
kal, korszerlien és miivészien tervezve, vagy e szempontokat tagadva valdsitja-e meg az
épitészet szocialista mondanivaldjat.” (Major, Ossko 1981: 292).

Az 1970-es évektdl aztan a szociologia is egyre nagyobb figyelmet szentelt ezeknek
a varosoknak, am kdzben a nyugati szakirodalom (és nyomaban a magyar) egy része vég-
letesen kitagitotta a szocialista varos fogalmat: immar a szocialista orszagok minden va-
rosat (nemegyszer fovarosat) értették alatta (lasd Szelényi 1971; French, Hamilton 1979).
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Egészen mas megkdzelitést alkalmazott ugyanakkor a kdzgazdasz Papp Jozsef, aki az
ipar struktiraclemzése alapjan allitott fel varostipoldgiakat. Ennek egyik markans
csoportja volt az ,,egyoldaltian iparositott, nehézipari varosoké”, amelyeket a ,.kozel-
multig »szocialista varosokként«” emlegettek Papp szerint (Papp 1986: 1368). Papp —
kéziratban maradt — 1989-es kandidatusi disszertaciojaban tovabb finomitotta aztan ér-
velését (Papp 1989). A szociologus Szirmai Viktoria — dunatijvarosi kutatasaibol kiin-
dulva — a francia és brit Gjvaros-fejlesztési torekvések aramaba illesztette bele a hazai
Uj iparvarosok épitését (Szirmai 1988). Mas—mas iranybol kozelitve, de ugyanazt a
11 varost soroltdk azonos csoportba: Ajkat, Varpalotat, Komldot, Dunatjvarost, Orosz-
lanyt, Tatabanyat, Szazhalombattat, Ozdot, Kazincbarcikat, Leninvarost és Paksot.

Az 1990-es évek nemcsak a levéltari forrasok hatalmas tomegének hozzaférhetdsé-
gét hozta magaval, hanem hozzank is megérkeztek az angolszasz térténeti antropoldgia,
illetve vérosantropologia, valamint a német Alltagsgeschichte (,,mindennapok torté-
nete”’) szemlélete €s modszerei. E megkozelitéseket adaptalva vizsgélta Horvath Sandor
Sztalinvarost, amelyet egyfajta szimbolumként értelmezett (Horvath 2004). Jomagam —
hagyomanyosabb torténeti modszereknél maradva — a haboru utani gazdasag- és terii-
letfejlesztési politikat vizsgaltam, hogy milyen célokkal és eszkdzokkel emelte ki és
privilegizalta évtizedeken keresztiil az j nehézipari varosokat. A szocialista varos
fogalmanak megkonstrualasahoz a varosszociol6giabol és a telepiilésfoldrajz funkcio-
nalis vizsgalataibdl egyarant meritettem szempontokat, és igy hatdroztam meg négy
dont6 ismérvet, amelynek alapjan e csoportba soroltam hazai varosokat: 1. a szocialista
redisztribticios rendszer kedvezményezettjei (ennek részeként idejekoran elnyerték a
varosi jogallast — mikézben nemegyszer funkcionalis szempontok szerint nem is érték
el a varosi szintet); 2. urbanizalatlan térségek ipari fejlesztésére, altalaban egyetlen
oriasi termeldilizem vagy egy nehézipari agazat dolgozoi szamara épiiltek, azaz specialis
ipari funkciok hoztak Iétre; 3. az iparban foglalkoztatottak mindvégig tilstlyban ma-
radtak; 4. fokozottan érvényesiiltek a modern épitészeti és varostervezési-szervezési
elméletek (Germuska 2004: 47-52). Mindezek alapjan ugyancsak 11 varost itéltem a
csoporthoz tartozonak — am Papp és Szirmai osztalyozasaval szemben Paksot nem
soroltam ide, mig Salgétarjant igen. (A besorolasokat lasd az 1. tablazatban is.)
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1. tiblazat

A szocialista varosok csoportja kiilonb6z6 szerzok szerint

A szerzo neve

A vdros neve Rechnitzer—
Papp J. Beluszky P.  Germuska P.  Szirmai V. Berkes—
Pathy

Ajka + + + + +
Batony- +
terenye
Dunatjvaros + + + + +
Kazincbar-

) + + + + +
cika
Komlo + + + + +
L.eninrv.érros/ + + n + +
Tiszaujvaros
Martfii +
Oroszlany + + + + +
Ozd + + + + +
Paks + + +
Salgdtarjan + + +
Szazhalom- + + + + +
batta
Tatabanya + + + + +
Varpalota + + + + +
Osszesen
hany szocia- 11 13 11 11 12

lista varos

Forras: Papp J. 1989: 94-95; Beluszky 1999: 416-418; Germuska 2004: 52; Szirmai 2013a: 11;
Rechnitzer, Berkes, Pathy 2014: 101.

GIV.HU


file:///C:/Users/Csapo/AppData/Local/Temp/city.hu

42  Germuska Pal

A fentebb idézett munkak e 1112 tagu varoscsoport 1990 el6tti helyzetét elemezték,
am a rendszervaltas 6ta tobb mint negyedszazad telt el, az egykor privilegizalt varosok
helyzete és képe azota gydkeresen megvaltozott. Az alabbi irds az elmult 15-20 év hazai
és nemzetkozi szakirodalmanak felleltarozasara vallalkozik kettés céllal. Egyrészt
annak szambavételére, hogy a varoscsoporttal kapcsolatos tipologidk miként alakultak,
korvonalazodik-e barmilyen diskurzus e tipologidk kapcsan, iparvarosi vagy éppen
ujvarosi jellegzetességeik kaptak nagyobb hangsulyt az elemzésekben. Masrészt
attekinti a hazai szocialista varosok — sulyos gazdasagi és tarsadalmi valsaggal kisért —
atalakulasarol sz6l6 irodalmat, amely alcsoportokat is elkiilonitett a transzformacio és
az alkalmazkodas sikerét vagy kudarcat mérlegre téve. Latni fogjuk, hogy a kiilonb6z6
vizsgalatok soran megalkotott alcsoportok/mintazatok nagymértékben korrelalnak egy-
massal, mikozben maguknak a varosoknak a fejlédési palydja mara végletesen széttarto.

Varostipolégiak: ipari varos, ij varos, szocialista varos?

A 2010-es években a nemzetkozi szakirodalomban a szocialista varosok leginkdbb az
uj varosok kelet-eurdpai variansaként keriiltek képbe. A brit (1j varosok épitését elindito
torvény (New Towns Act) 70. évforduldjara jelent meg Rosemary Wakeman nagy-
szabast attekintése Practicing Utopia: An Intellectual History of the New Town
Movement cimmel (Wakeman 2016), amely a kertvaros tervektdl a brit, a francia,
a szovjet, a fasiszta olasz és német 01j varosépitésekig mutatja be az idedk nemzetkozi
korforgasat, valamint kiillon fejezetben elemzi a harmadik vildgbeli hatdsokat.
Wakeman kotetének apropojan 2017-ben a Francia Varostorténeti Téarsasag (Société
frangaise d'histoire urbaine) 4z uj varosmodellek és tapasztalatok nemzetkozi keringése
cimmel kiilon dossziét szentelt a témanak az Histoire urbaine folydiratban. Amint Loic
Vadelorge bevezetdjében hangsulyozta — a kiilonszam két szerzdjére (Fabien Bellat és
Jérdme Bazin) hivatkozva: a keleti blokk 11j varosait azért nevezték ,,szocialista” varosok-
nak, hogy megkiilonboztessék ket a kapitalista 1j varosoktol (Vadelorge 2017: 68).
A szerkeszt0 arra is emlékeztett, hogy a 21. szazadban is szamos Gjvaros épitési projekt
halad, az 0 varosok transznacionalis torténetének feldolgozasa ezért igencsak hasznos
a varosi jov0 kihivasainak megértéséhez.

A Histoire urbaine kiilonszdmban Fabien Bellat egy kés6i szovjet kisérletet, az
AVtoVAZ autogyar (Zsiguli majd Lada személygépkocsik) kiszolgalasara létesitett
varos, Togliatti tervezését €s épitését mutatja be (Bellat 2017). Jérdme Bazin keletnémet
levéltari anyagok alapjan Eisenhiittenstadt és harom tovabbi ,.elsé szocialista varos”
(Nowa Huta — Lengyelorszag; Dimitrovgrad — Bulgaria; illetve Dunatjvaros) kapcsolat-
épitési kisérleteit eleveniti fel — miként probaltak akkoriban halozatba szervezni a
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hasonlo jellegii és adottsagl varosokat (Bazin 2017). A kiilonszam a brit ujvaroskuta-
tasbal is izelit6t ad. Mark Clapson az 1946-o0s els6 Gjvarosi torvényt6l 2015-ig mutatja
be a brit 4j varosok palyajat (Clapson 2017) — vizsgalva az egykori f6 célkitiizések (tar-
sadalmilag vegyes és kiegyensulyozott kozdsségek l1étrehozasa, a gyalogosok és a koz-
uti forgalom szétvalasztasanak elve, a gazdasagi Onallosag stb.) teljesiilését. Anne
Portnoi a London Megyei Tanacs 1960-as kiadvanyat, a The Planning of a New Town
cimi tervez6i kézikdnyvet vizsgalja, amely egy 0j varos ,,megalkotasanak” j modjait
mutatta be, és ezzel — a brit szigeten kiviil is jelent6s hatast gyakorolva — 01j paradigma-
kat vezetett be (Portnoi 2017). A kiilonszam, mikézben szamos aspektust felvillant,
cseppet sem foglalkozik a szocialista varos fogalmanak tisztazatlansagaval, illetve
elfogadni latszik French és Hamilton 1979-es megkozelitését (minden szocialista rend-
szerbéli varos szocialista varos...). Az emlitett harom ,,elsd szocialista varos” ijvarosias-
saga pedig lényegében kidolgozatlan marad a vonatkozé tanulmanyban.

A brit és a francia Ujvaros-kutatds maga is szamos kihivassal kiizd: miként értékel-
het6k az 1950-60-as évek nagy nekilendiilésének eredményei, mit sikeriilt az eredeti
célkitiizésekbdl megvalositani, és foként — a mai teriileti, urbanisztikai problémakra
mennyiben nyujthatnak megoldast az Gjvarosok. A New Towns Act évforduldjanak évei-
ben Nagy-Britanniaban mar jelent6s lakhatasi valsag bontakozott ki, amely (1j dimenzidt
is adott a félbemaradt ujvaros épitési projektek értékelésének. Katy Lock és Hugh Ellis
2020-ban megjelent konyve mar a cimében is kiall a program folytatdsa mellett: New
Towns — The Rise, Fall and Rebirth (Lock, Ellis 2020). A kotet attekinti a habor utani
Ujjaépités és a népességvaltozas kihivasaira adott urbanisztikai valaszokat, a brit 0j-
varosok 50 évét, majd hét varosi esettanulmanyban mutatja be a kortars helyzetet
Harlow, Peterlee, Cwmbran, Cumbernauld, Skelmersdale, Craigavon, Milton Keynes
varosanak révén. Végiil a jovore vonatkozé legfontosabb tanulsagokrol elmélkedik —
miként hasznosithatdk a korabbi tapasztalatok a kortars problémak kezelésében.

A fentebb emlitett kiilonszam szerkesztdje, Loic Vadelorge, aki a 2000-es években
maga is nagyszabasu projektet iranyitott a francia Gjvarosok kutatasara, 2014-ben kiilon
kotetben foglalta 6ssze eredményeit (Vadelorge 2014). Konyvében a kozigazgatasi,
politikai, urbanisztikai és szociologiai modszereket vegyitve igyekszik feltarni a francia
uj varosokkal kapcsolatos politika sajatossagait, valamint az allam és a helyi hatosagok
kozotti kolesonhatasokat. Az 1j varosok eredetét a két habor(i kozotti idészakig vezeti
vissza, és sokat foglalkozik Paul Delouvrier, a Parizsi Régio prefektusanak tevékenysé-
gével, a harmadik rész pedig e varosok létrehozasat elemzi a lakok tapasztalatainak
(kultar)antropologiai vizsgalataval. 2021-ben pedig egy francia—brit komparativ kotet is
napvilagot latott, amely cimében ,elveszett paradicsomként” emlegette az 0j varosokat
(Fée, Colenutt, Schibitz 2021). A kétet négy nagy tematikai egységben vizsgalodik: az
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ujvarosok és a dontéshozok, az Gjvarosok és lakoik, az ujvarosok szélesebb regionalis
és nemzetkdzi kontextusa, valamint az ujvarosok mint épitészeti és miivészeti 6rokség
témajaban.

Az angolszasz szakirodalomban egyébként mintha a szovjetinidbeli szocialista
varosok kapnanak nagyobb figyelmet az utobbi években. Emlithetjiik Christina E.
Crawford Spatial revolution cimii 2022-es konyvét, amely két habora kozotti szovjet
varostervezést és épitészetet elemzi: harom nagy iparvaros, az ,,Olajvaros” (Baku,
1920-1927), az ,,Acélvaros” (Magnyitogorszk, 1929-1932) és a ,,Gépvaros” (Harkiv,
1930-1932) létesitésén keresztiil (Crawford 2022). Mikdzben az ,,Acélvaros” elsddleges-
sége ¢l a kdztudatban, Crawford részletesen bemutatja, hogy Baku tervezése soran bon-
takoztak ki igazan elsére a ,,szocialista varos” mibenléte, jellegzetességei koriili
szakmai és ideologiai vitak. A Jasna Mariotti és Kadri Leetmaa altal szerkesztett Urban
planning during socialism cimii friss kotet (Mariotti, Leetmaa 2024) a legaltalanosabb
értelemben hasznalja a szocialista varosok kifejezést (azaz mint a varos a szocializmus
idészakaban), és vizsgalodasai kozéppontjaba a varosi perifériakat és perifériak varosait
helyezi. (Periféria alatt értve gazdasagi, politikai, tarsadalmi és térbeli peremvidékeket
egyarant.) A kotet esettanulmanyai kozott Szverdlovszk, Tallin, Tbiliszi mellett feltiinik
Wroctaw, Pozsony, Szkopje és Budapest is.

A német szakirodalom leginkdbb az iparvarosok egy alfajaként foglalkozik az ,,uj
Szocialista iparvarossal”, amely a Német Demokratikus Koztarsasag (NDK) sulyos 6rok-
ségének egyikeként ma is jelentds kihivasokat jelent a német ipar- és varospolitikanak.
Clemens Zimmermann egy az iparvarosok multjat és jovojét elemz6 konferenciakotet
bevezetdjében (Zimmermann 2013: 14—15) hat fontos kutatasi teriiletet azonositott:
1. Osszehasonlit6 kutatasok, amelyek az eurdpai iparvarosok lemaradasanak okait vizs-
galjak. 2. Interdiszciplinaris kutatasok a régi keleti és nyugati ipari agglomeraciok
dramai zsugorodasi folyamatainak megértése érdekében. 3. A tervezési folyamatok,
szereplOk és utdpisztikus koncepciok kutatdsa, kiilonds tekintettel az NDK ,,szocialista”
iparvarosaira. 4. Az ipar €s a varos kozotti kapcsolatok: az ipar(vallalatok) hogyan be-
folyasoltak a varosfejlesztést, masfeldl az uj technologiak és infrastruktirdk miként ala-
kitottak a varost. 5. Az autdévarosok (Detroit, Wolfsburg stb.) problematikaja — a régi
kozpontok valsaga, és 0j vallalatvarosok felemelkedése Azsiaban. 6. Az egykori és
jelenlegi ipari agglomeraciok és varosok rekonstrukcidja. Amint Zimmermann hang-
stlyozza: mig a 20. szazadban az iparvarosok ,,minden tekintetben a modernitas, a racio-
nalizacid helyszinei voltak™ szinte ,,utopisztikus optimizmussal”, addig a 21. szazadban
a globalizalt gazdasagban és a tercier szektor eldtérbe keriilésével kétséges, hogy van-e
perspektivajuk a tudasipar fejlesztésére (Zimmermann 2013: 13).
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Zimmermann az iparvarosok torténeti kutatasanak mas aspektusait vette szamba
Martina Hesslerrel. A kutatasi iranyok ujragondolasat siirgeto cikkiikben a kultartorté-
neti és a mindennapok torténeti perspektivajanak beemelését szorgalmazzak (Hessler,
Zimmermann 2011). A ,steril” tervezési tanulmanyok helyett iidvosebbnek tartanak a
Kiemelik a globalis és transznacionalis perspektivak fontossagat, ahelyett, hogy a kom-
parativ kutatasok kimeriiljenek a szocialista ipari varosok és a nem szocialista varosok
Osszehasonlitasaban. Ugyanakkor felhivjak a figyelmet, hogy az iparvarosok kapcsan
éppen egy kevéssé vizsgalt varos(vissza)fejlodési tendenciardl is kell beszElni: a stag-
nalasrdl és hanyatlasrol, a zsugorodo6 varos problémajarol. Hessler és Zimmermann a
szocialista ipari varosok kutatasi perspektivai kapcsan kiemeli a Christoph Bernhardt és
Heinz Reif altal szerkesztett Szocialista varosok az uralom és az onérvényesités kézott
cimii kutatast zar6 gylijteményes kotetet (Bernhardt, Reif 2009). Ennek jdonsagat
abban latjak, hogy a szerzdk integraltak a mindennapi torténelem perspektivajat a kér-
désfelvetésébe, masrészt a lokalis szereplok politikai mozgasterét elemezték, és ennek
részeként, hogy miként alakitottak a helyi erdk a kozpontilag megadott varosterveket.
2012-ben Christoph Bernhardt egy kiilon cikkben is dsszefoglalta a szocialista iparva-
rosok jellegzetességeit (Bernhardt 2012). Ebben felhivta a figyelmet, hogy a szocialista
orszagok urbanizacidjaban a kapitalista gazdasagi ciklusokra emlékeztetd hatasokkal jar-
tak a nagy beruhazasi projektek nemegyszer varatlan iranyvaltdsai, amelyek a privilegizalt
varosokat is stagnalo szakaszokra kényszeritették. A gyar és a varos sajatos kapcsolatat,
az elit kiillonds Osszetételét, a tarsadalmi-térbeli differencialodés sajatossagait emelte ki.
Hangsulyozza, hogy ezt a varostipust a kommunista rendszer 6sszeomlasa 6ta gyakran
nagy mértékben stjtja a gazdasagi hanyatlas és népességfogyas, de a telepiilésszerkezetiik
kevéssé valtozott. Mint irja, mikdzben a szocialista iparvarosok elveszitik ,,egzotikus
szinezetiiket”, a 20. szdzad urbanizacids folyamatok fontos fejlodési utvonalaként irhatok le.

A nemzetkozi szakirodalom szemléje arrdl gy6z meg benniinket, hogy még kisérle-
tek sem torténtek a fogalomhasznalat valamifajta egységesitésére, és még orszagokon
beliil is alig taldlunk nagyobb, hosszabb id6tavot atfogd projekteket — nemzetkozi
komparativ vizsgalatnak pedig nem is igen lelni nyomat.

Ehhez képest itthon azért akadt némi diszkusszi6 a témarol. A 2000-es években tobb,
a habort utani évtizedek varostorténetével foglalkozo kotet is megjelent, és ennek apropdjan
rendezett Szocialista vdrosok? Virosok Magyarorszagon és a Kdrpadt-medencében
1945-1990 cimmel 2009-ben konferenciat az Urbs szerkesztosége és Budapest Fovaros
Levéltara. Az ott elhangzottak alkottak az Urbs — Magyar varostirténeti évkonyv 5.
kotetének (A. Varga 2010) gerincét is, amelyben Horvath Sandor adott
attekintést a szocialista varosokkal kapcsolatos szakirodalomrol (Horvath 2010).
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Horvath nagy hangsulyt helyezett az 0j kulturatorténeti interpretacidkra (mint példaul
Stephen Kotkin munkdassaga), és kiemelte, hogy a fogalom definicidja helyett sokkal
fontosabbak a varosantropologiai kutatasok eredményei, amelyek a szomszédsagi
viszonyokat, a falusi-varosi dichotomiat, a kozosségi halozatokat elemezték.

Barta Gyorgyi e konferencian is beszélt a szocialista varosfogalom kétféle értelme-
z€sérol, de egy 2014-es (Szirmai Viktoriat kdszontd kotet) lapjain bévebben is kifejtette
allaspontjat (Barta 2014). Egyfeldl ramutatott, hogy a szocialista rendszerben minden
varos szocialista varos, hiszen ,,a varosok szocialista jellegét az onkormanyzatisag (és
igy a helyi érdekképviselet) hianya, az allami tulajdon és az abbdl fakado hianyjelensé-
gek a varosi szolgaltatasokban, valamint az irracionalis, pazarlé térhasznalat, a vallala-
tok helyi miikodésének szabalyozatlansaga” jellemezte a korszakban (Barta 2014: 93).
Masfeldl a gazdasagi, tarsadalmi, varos(€pités)i jellegzetességet figyelembe véve meg-
allapitotta: ,,A »tradiciondlis« definiciok szerint a szocialista varos »egyszerlien« Uj
varos volt, ahol az ipar dominalt, és amelynek helyi tarsadalma a meghatdrozé ipari
szempontok alapjan rekrutalodott.” (Barta 2014: 80). Tovabba gorcsé ala vette — a funk-
cionalista telepiilésfoldrajz nyomdokain haladva — e varosok varosias mivoltat: funkcio-
nalis szempontok alapjan valddi varosokat hozott-e 1étre a fejlesztéspolitika? Az altala
idézett — 1990 elotti — vizsgalatok is azt mutattak, hogy az 0j varosi koncentraciok leg-
alabb egy részének vdrosi(as) mivolta er6sen kérddjeles. A piacgazdasdgban pedig
(Beluszky Pal és szerzotarsai altal kidolgozott komplex mutatd szerint) ebbdl az ipar-
varosi csoportbol csak a két megyeszékhely (Tatabanya és Salgoétarjan), illetve Duna-
ujvaros tudott a kettGezres években a ,,megfeleld versenyképességgel rendelkez4”
varosok kozé kerlilni; a tobbségiik legfeljebb a ,.k6zepes™ kategoriat {itétte meg. Barta
Osszegzése szerint ,,tarsadalmi-gazdasagi-épitészeti-formai” sajatossagaik ellenére nem
ezt az Gjvarosi csoportot kell ,,szocialista varosnak” tekinteni, hanem a szocialista kor-
szak varosait dltalaban. Ezzel 1ényegében (ismételten) visszakanyarodott a French—
Hamiltoni értelmezéshez, mikdzben ezen iparvarosok 0jvarosi voltat emelte mégiscsak ki.

Szirmai Viktoria iranyitasaval két egymasba fon6do kutatasi projekt (2010-2012 és
2013-2016) vizsgalta a szocialista tipust 0j varosokat. A két projekt nemzetkozi jelen-
t0ségét azért is érdemes hangstlyozni, mert hasonl6 volument kiilf61di ujvarosi vizsga-
latrol nincsen tudomasunk. Az elsé az ujvarosi jelenség (nyugat-)eurdpai felvazolasat
kdvetden a magyar ijvarosokat régi (tradicionalis) térségi varosokkal vetette Ossze.
A masodik mar nemzetk6zi 6sszehasonlitasra is vallalkozott: szlovak és lengyel kutatok
bekapcsolasaval kelet-kdzép-eurdpai panoramat nyujtott a témaban.

GIV.HU


file:///C:/Users/Csapo/AppData/Local/Temp/city.hu

A szocialista varostol a szocialista tipusti 0j varosig 47

Az elsé projekt dsszegzésben, a Csindlt varosok a XXI. szdzad elején ciml kotet
bevezetdjében Szirmai eképpen hatarozta meg a tipus jellegzetességeit: ,,az 1950-es
évektdl jelentek meg a kelet- és a kozép-eurdpai varoshaldzatban az extenziv iparfej-
lesztéssel Osszefliggésben, erteljes ideologiai szerepkorok szerint. Az 0j varosok sza-
kitottak a korabbi torténeti korszakok épitészeti hagyomanyaival és a modern varos €pi-
tészet rendez0 elvei alapjan, a »lakni«, a »dolgozni«, a »pihenni« és a »kozlekedni«
térfunkciok szerinti tagoloddasban, a szocialista-realista épitészet egyeduralmaval keriil-
tek kialakitasra” (Szirmai 2013a: 11). Tizenegy hazai varost sorolt ebbe a csoportba —
lasd az 1. tablazatban. Megitélése szerint ezek koziil azon varosok vették sikeresebben
az atalakulasa akadalyait, ahol az 1990-es évek els6 felében markans maradt az allami
szerepvallalas; Ozd éppen a koncepciotlan allami kivonulas miatt keriilt krizishelyzetbe.
Az atallas gordiilékenységében komoly eldnyt jelentett a nyugati orszagrészben fekvés
és egy—egy nemzetgazdasagi jelentdségli nagylizem jelenléte. A kutatasi projekt kiemelt
kérdései kozé tartozott, hogy a varosok miként probaljak gazdasagi és tarsadalmi ne-
hézségeiket orvosolni, mennyiben dinamizélja ket a fejlett orszagokbol attelepiild ipar,
milyen fejlesztési koncepciokkal probalkoznak, és 1étezik-e ,,sajatos 0j varosfejlodési
modell”? (Az egyes varosi esettanulmanyokrol 1asd alabb.)

A 2013 és 2016 kozotti projektet lezard ,, Artificial towns” in the 21st century cimii
kotet a polarizacios mechanizmusokra helyezte a hangsulyt, bemutatva a kortars tarsa-
dalmi strukturalis viszonyokat és azok gazdasagi, politikai és épitészeti jellegzetességeit
a magyarorszagi, lengyelorszagi és szlovakiai 0j varosokban, illetve régioikban
(Szirmai 2016). Amig az el6zé projekt foként tarsadalomstatisztikai elemzésekre és
mélyinterjukra épiilt, addig a masodik reprezentativ szociologiai mintavételt is alkalma-
zott a 11 magyarorszagi 01j varos €s régiojuk vizsgalatahoz. Az 1 projektben 11j aspek-
tusként jelent meg az 0j varosok épitészeti jellemzdinek és varosszerkezeti adottsagai-
nak bemutatédsa (Kissfazekas 2016).

A kotetben Grzegorz Wectawowicz a lengyel uj varosok kapcsan fejtette ki a szocia-
lista varos fogalmat, kiemelve a piacgazdasag és a tervgazdasag koriilményei kozott
formalodo varosok kiilonbségeit (Wectawowicz 2016). Az ipari varoshoz kapcsolta
szorosan a fogalmat, és emlékeztetett: a kommunistak szamara ezek elsésorban a munkas-
osztaly kdzpontjai voltak, s csak masodsorban az ipari termelés helyszinei. Létesiiltek
teljesen Uj ipari varosok is, de nagy ipari komplexumok telepitésével szamos kozepes
méretli varost alakitottak 4t radikalisan; és az 0j hatalmas lakotelepek teljesen megbon-
tottak az egykori varosszerkezetet. Wectawowicz tiz pontban Osszegezte a szocialista
varosok jellemz6it (Wectawowicz 2016: 71-72): 1. ipari foglalkoztatottak dominanciaja;
2. alacsony gazdasagi differencialtsag; 3. a kozponti lakaselosztas rombolta a helyi
kozosségeket; 4. a tarsadalmi élet a munkahely koré szervez4dott; 5. a varos teljesen a
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kdzponti kormanytol fiiggott; 6. a helyi vezetés az allam érdekeit képviselte; 7. az épi-
tészeti kialakitds és a varoskép uniformizaldsa teriiletpazarldst eredményezett;
8. a homogén lakoételepekhez sokszor nem késziilt el a megfeleld kiszolgald infrastruk-
tura; 9. a kdrnyezetei problémakra érzéketlenek voltak; 10. adminisztrativ eszkdzokkel
probaltak ellendrizni a varosba aramlast. Az 1990 utani atmenetben a foldbérlet és mas
piaci mechanizmusok visszatérését, valamint az ezekhez kapcsolodo tulajdonosi struktira
megvéltozasat tekintette kulcsfontossagimak. Osszegzése szerint mikdzben a varosi terii-
letek jelentds modernizacidjat €s az életkoriilmények javulasat 1athatjuk altalanossagban,
addig szamos egykori ipari varos még mindig stagnald vagy valsaghelyzetben van.

Osszegzésként megallapithatjuk, hogy az egykori szocialista varosok kériili foga-
lomhasznalat valtozatlanul sokszinii, és amennyiben nem minden szocialista korszak-
beli varost értenek rajta, akkor két dontd jellegzetességiik okan vizsgaljak dket: mint
iparvarosokat és/vagy mint Gjvarosokat. A kortars irodalmat szemlézve vilagos a trend,
hogy ezen aspektusok domindlnak majd a tovabbiakban is, és egyre tjabb néz6pontok
valnak érdekessé — példaul az 0j varosok, mint kulturalis 6rokség (lasd példaul Kladnik,
Ludwig 2016) stb. A hazai szakirodalomban meglehet6s egyetértés mutatkozik abban,
hogy mely magyarorszagi varosok sorolandok ebbe a specialis csoportba (ahogyan az
1. tablazat is mutatja). Megnevezésiiket illetéen a Szirmai Viktoria altal az utobbi idékben
kovetkezetesen hasznalt ,,szocialista tipusu ujvaros” koriil alakulhatna ki konszenzus.
Miutan az egykori szovjet blokkban nem [étesiiltek nem ipari jellegii ijvarosok, fonto-
sabbnak tlinik az iparvdrosok csoportjan beliil elkiiloniteni a szocialista rendszer altal
griindolt Gjvarosokat — szemben a tradicionalis iparvarosokkal. Marcsak azért is, mert
mai gondjaiknak jo része szoros Osszefiiggésben van nem organikus fejlodésiikkel.
Raadasul a ,,szocialista” jelz6 — nem fliggetleniil a kortars napi politikai csatarozasoktol
— olyan mértékben terheltté, megbélyegzové valt, hogy annak még tudomanyos szoveg-
ben val6 hasznélata is nem vart konnotacidkat kelthet. Ebbdl is latszik, hogy a szocia-
lista rendszer €s varosfejlesztésének oroksége egyfajta ,,disszonans” vagy ,,nehéz 6rok-
ség”, amivel ugyanakkor mindenképpen szembe kellene nézni (Ispan 2023: 233-235;
Balockaite 2012).

Hazai posztszocialista Gjvarosfejlodési palyak — (al)csoportok, mintazatok

Az 1970-80-as években a szocialista tipusu ujvarosok mind t6bb varosi funkciot voltak
képesek ellatni, mégis, diverzifikalatlan gazdasagi szerkezetiik miatt kevéssé voltak
fogadokészek az ujitdsokra, az innovaciora. Tarsadalmukbol éppen azok a tercier szek-
torhoz kothetd rétegek hianyoztak, amelyek a 20. szazad mésodik felében a varosok
legfobb alakitoiva és meghatarozoiva valtak. 1989/90-ig a kdzponti redisztribucios
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rendszerek jelentdsen tompitottak a kiilsd kornyezet és a hagyomanyos gazdasagfold-
rajzi tényezok hatdsait. A merev elosztasi szisztéma megsziinésével viszont addig
negligalt tényezok valtak kulcsfontossagliva: a transzeurdpai vasutvonaltol, autdopalya-
tol, nemzetkozi repiilotértdl vald tavolsag, az infrastruktira mindsége, a kereskedelmi
kapcsolatok, a munkaerd szakképzettsége ¢€s dsszetétele stb. A piacgazdasagba valo at-
menet dramai gazdasag €s tarsadalmi veszteségek aran ment végbe, az egykori nehéz-
ipari térségek szenvedték talan meg leginkabb az atalakulast.

A varoscsoport gazdasagi alapjat képezd dgazatok (szénbanyaszat, kohaszat, vegy-
egy—egy régio, varos részleges feldolgozasa késziilt csak el (lasd példaul Bakos 2006;
Pirisi, Sokuti 2013). A regionalis kutatasokban tobbnyire egyes régiok kapcsan kertilt
szoba egyik—masik jvaros (lasd példaul a Kozép-Dunantilrol, Tatabanyardl Barath,
Molnar B., Szépvolgyi 2001), vagy a varosallomany részét/egészét vizsgald tanulma-
nyokban rangsoroltattak (példaul Beluszky, Gy6ri 2004). Atfogd vizsgalatot Szirmai
Viktoria két, fentebb emlitett projektje végzett. Az eredményeket kdzreadd két kotet
alapjan alkothatunk leginkabb képet Dunaujvaros, Kazincbarcika, Komlé és Tatabanya
utobbi évtizedeirél. Ozd 1989 utani sorssardl Alaban Péter publikélta doktori disszertaciojat
(Alaban 2020). Szazhalombattarél Laki Ildiko6 irt PhD-disszertaciot (2014). A teljesség
kedvéért megemlitjiik, hogy a legtdbb haza szerzd altal nem a csoportba sorolt Martfii
atalakuldsat Molnar Ern6 elemzi (Molnar E. 2015). A fenti vérosi esettanulmanyok
eredményeinek rovid 6sszefoglaldsa utan kitériink a(z egykori) varoscsoporton beliil el-
kiilonithetd alcsoportokra, kdzos palyakra.

Baranyai Nora elemzése szerint (Baranyai 2013) Dunaujvdrosban egyfajta ,,megké-
sett” rendszervaltas zajlott a varos alapjat adé vasmi kései (2000-es évek eleji) privati-
zacidja miatt. A Dunaferr valtozatlanul a legnagyobb munkaado, igy az acélipart érintd
vilagpiaci sokkok ujra és Gjra riadalmat keltenek — milyen atszervezés, elbocsatas aran
tarthat6 fenn a termelés. A dél-koreai Hankook gumiabroncsgyar — racalmasi — 2005-6s
megtelepedése javitotta a varos gazdasaganak diverzifikaltsigat, de azt tovabbra is ipari
dominancia jellemzi. A munkanélkiiliség a 2008-as valsag utan jelent csak meg komo-
lyabb mértékben; a kisebb foglalkoztatok tovabbra sem lennének képesek felszivni a
felszabaduldé munkaer6t a vasmil bezardsa esetén. A varos népessége a gazdasagi
nehézségek miatt fokozatosan csokkent, kiilondsen a fiatal és képzett rétegek vandorol-
tak el, a varos lakossaga eloregedében van. A szuburbanizaciés kikoltozés a kornyéki
falvakba mar az 1980-as években megkezd6dott, a tehetdsek foként Racalmast, Nagy-
venyimet, Kisapostagot valasztottak. A Pentele hid megépiilésével (2007) a Duna tulso
oldalara is megindult az atkoltozés. Ugyanakkor a varosban nem alakultak ki szegrega-
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tumok. Dunatjvaros mara megyéje déli részének egyértelmii kozpontja, a 2000-ben 6n-
allova valt foiskola a nehézipari képzések mellett immar gazdasagi és kommunikacios
képzéseket is kinal.

Kazincbarcikarol a 2013-as és a 2016-os kotetben is talalunk egy—egy elemzést.
Varadi Zsuzsanna tanulmanya kiemeli (Varadi 2013), a rendszervaltas utan a varos ipara
komoly valsagot élt at, a munkahelyek jelentés része megszlint, ami elvandorlashoz
vezetett. A munkanélkiiliség kiilondsen az alacsony iskolai végzettségiiek és a fizikai
munkésok korében névekedett. A BorsodChem Rt-vé alakult vegyi kombinat tilélte a
gazdasagi atalakulast, és jelenleg is a varos legnagyobb munkaltatoja. 2011-ben kinai
befektetok vasaroltak meg, akik jelentds fejlesztéseket hajtottak végre. A varosban mii-
kodo ipari park és vallalkozasosztonzé programok célja a gazdasag élénkitése, de a
munkahelyteremtés korlatozott. Barcika és kornyéke demografiai helyzete romlott,
a népesség folyamatosan csokken, és a lakossag eloregedett. A varosban jelentds tarsa-
dalmi problémak jelentek meg, kiilondsen a szegényebb rétegek és a roma lakossag
korében, a tarsadalmi szegregacido novekedett, kiilondsen a roma kozosségek lakta
varosrészeken (foként Herbolya kertvaros). Berente telepiilésrész Onallova valasa
sulyos csapast jelentett a varos bevételeire, évek alatt sikeriilt normalizalni a szétvalt
telepiilések viszonyat. Berki Marton tanulmanyaban (Berki 2016) kiemeli, hogy
Kazincbarcika tarsadalmi szerkezete er0sen polarizalt, a roma lakossag szegregacidval
és munkanélkiiliséggel kiizd, mikozben a tehetdsebb rétegek villanegyedekbe koltoztek.
A varoskdzpont rehabilitacidja €s a KolorCity program (lako- és kozépiiletek homlok-
zatanak kifestése nagyméretii miialkotasokkal) célja a varoskép javitasa, az Eurdpai
Unié és a Svajci Hozzajarulas finanszirozasaval valosult meg.

Schuchmann Julia Tatabdnya tanulméanyaban (Schuchmann 2016) megallapitja,
hogy az allam csak fokozatosan vonult ki a gazdasagabodl (lasd Vértesi Eromi), igy a
megyeszékhely sikeresen integralodott a globalis gazdasagba. Multinacionalis cégek
telepiiltek a varosba, j6 foldrajzi elhelyezkedése és infrastruktiraja segitette a kiilfoldi
befektetések vonzasat. Az aktiv varosi fejlesztési politika és az ipari park Iétrehozasa
tobb ezer munkahely 1étrejottéhez jarult hozza. Az ipari dgazatok atalakultak: a nehéz-
ipar helyett a feldolgozaipar, elektronika és vegyipar valt meghatarozova. A varosi koz-
lekedés és a kdzszolgaltatasok fejlesztése prioritas lett, kiilondsen az 0j vallalatok igé-
nyeinek kielégitése érdekében. A fdiskola létrehozasa és a dualis képzés tamogatasa
segitette a helyi munkaerépiac igényeinek kielégitését. A varos lakossaga az 1990-es
évektol kezdddden itt is csokkent, részben a népesség eloregedése €s az elvandorlas
miatt. A tarsadalmi egyenlétlenségek novekedtek, kiilonosen a kiilonboz6 varosrészek ko-
z0ott, ahol szegregalt teriiletek is kialakultak (példaul Mésztelep). E teriileteken a munkanél-
kiiliség és az alacsony iskolazottsadg aranya jelentsen magasabb, mint a varosi atlag.
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Tatabanya kulturalis és kereskedelmi szolgaltatasok tekintetében elmaradottabb, ami
akadalyozza a kozéposztaly megtartasat. A helyi lakokornyezet és kozterek allapota
tovabbra is problémat jelent, sok épiilet és ipari teriilet elhagyatott és leromlott, haszno-
sitdsuk maig megoldatlan. A varos gazdasagi helyzete stabilizalddott, de elterjedt az
ingazas Budapest és mas kozeli varosok felé, ami enyhiti a helyi munkanélkiiliséget.
Schuchmann felhivja a figyelmet, hogy a varoskép és a lakokdrnyezet javitasa nélkiil a
képzett és fiatalabb generacio elvandorlésa aligha lesz mérsékelhetd a kozeljovoben.

Halasz Levente Komlo helyzetét elemezve (Halasz 2016) kiemeli, hogy a varos fej-
16dését visszavetették a kedvezodtlen kozlekedési feltételek, a szénbanyak bezarasa
sulyos gazdasagi és tarsadalmi valsagahoz vezetett. A varos lakossaga jelentdsen csok-
kent, és novekedett a munkanélkiiliség; Pécs kdzelsége enyhitett valamennyit a helyze-
ten, sok komloéi lakos talalt ott munkat. Gazdasdga ma elsdsorban kis- és kozépvallal-
kozasokra épiil, autoipari klaszter is kialakuloban van. Magas a kozfoglalkoztatottak és
a rokkantnyugdijasok aranya, ami torzitja a hivatalos munkanélkiiliségi adatokat. A sze-
génység ¢és tarsadalmi polarizacido novekedése Komlot is sujtja, kiillondsen a roma
lakossag korében. Tobb varosrészben is szegregacié alakult ki, példaul a Kenderfold
varosrészben, ahol a lakasok jelentGs része leromlott allapoti. A kdzéposztalybeli
lakossag a varos magasabb statusza részeire, példaul Davidfoldre és Sikondara koncent-
raloédik. A varos lakossaganak oktatasi szintje kozepes, a felséfoka végzettségiiek ara-
nya alacsony. Gazdasagi és tarsadalmi helyzete elmarad a régié mas varosaihoz képest,
de Pécs kozelsége segithet a felzarkdzasban — feltéve, hogy sikeriil szorosabb egyiitt-
mikodést 1étrehozni a megyeszékhellyel. Komlo jelenleg varosmarketinggel és EU-S
forrasokbol probal 1ij gazdasagi alapokat teremteni, de tovabbra is kiizd a népesség-
fogyassal és a gazdasagi lemaradassal.

Ozd atalakulasat (vagy helyesebben hanyatlasat) tarsadalomtdrténeti szempontbél
dolgozza fel Alaban Péter (Alaban 2020). Kényvében elemzi a tarsadalmi valtozasokat,
azok fot6- és filmlenyomatat, valamint a korny¢€ki falvak életét tarja elénk 6t esettanul-
many segitségével (Farkaslyuk, Csokvaoméany—Tdlapa, Borsodnaddasd, Domahaza és
Kissikator). A gyarak bezardsa utan a varos komoly valsagba keriilt, és az egykori ipari
t4j arculata dramaian megvaltozott. A korabbi ipari csarnokok és jelképes épiiletek pusz-
tulasa a tarsadalmi identitas és a kollektiv emlékezet elvesztéséhez is vezetett. Lakossa-
ganak jelentds része szegénységbe siillyedt, a munkanélkiiliség nagymértékben meg-
novekedett, a szegregacid és hatranyos megkiilonboztetés foként a roma lakossagot
sujtja. A kdzmunkaprogramok egy idére enyhitették a munkanélkiiliséget, de nem nytj-
tottak hosszu tavi megoldast. A kozosségi kohézid gyengiilt, a szolidaritds hianya és a
tarsadalmi fesziiltségek feler6sodtek. Az ingatlanpiac hanyatlasa és a demografiai
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problémak elvandorlashoz és a népességcsokkenéshez vezettek. Az oktatas és szakkép-
zettség hianya miatt sok helyi lakos képtelen volt 1j munkahelyekhez jutni a valtozd
gazdasagi komyezetben. Ozd gazdasagi és tarsadalmi kilatasai bizonytalanok, és a varos
jovojét alapvetden meghatarozza, hogy sikertil-e 0j gazdasagi alapokat teremteni.
(Laki 2014a, 2014b). A varos gazdasaga némileg atalakult, de az ipari tevékenységek
tovabbra is dominalnak a kdolajfinomitoé és az erdmi révén. Az 1990-es években a varos
tobb 1) lakdovezettel boviilt, ahol magas statuszi lakosok telepedtek le. A szuburbani-
zaci6 hatasara Szazhalombatta lakossaganak egy része a févarosba ingazik. Ipari multja
és jelene kozott azonban fesziiltségek htizodnak, mivel a lakossag egy része nem elége-
dett a varos ipari identitasival. A lakossag szama az ezredforduld utan is stabil maradt,
noha az eldregedés itt is megjelent. Az itt €16k nagy része kdzépfoku végzettséggel ren-
delkezik, az érettségizettek és diplomasok ardnya is az orszagos atlaghoz kozelit. Szaz-
halombatta sikeres ipari varosként megorizte versenyképességét, de a varosvezetés
folyamatosan keresi a tovabbi gazdasagi novekedés lehetdségeit. A varos hossza tava
fenntarthatosaga érdekében kiemelt szerepet kap a lakodvezetek fejlesztése és a kornye-
zeti regeneracio.

A tobbi hat varosrol — jelen ismereteink szerint — nem késziilt egyedi feldolgozas az
elmult masfél-két évtizedben, noha ezek sem lennének kevéssé izgalmasak: akar az
Ajkardl induld vordsiszap katasztrofara, akar a valtozatlan tempoban gyarapodo-épiild
Tiszatjvarosra gondolunk. Vélhetéen nem tévediink nagyot, ha azt mondjuk, hogy
valamilyen nagyobb szabasu (nemzetkozi) projekt nélkiil aligha lesz esély a varoscso-
port tobbi (vagy tobb) telepiilésének egyiittes vizsgalatara. A jelenlegi hazai kutatas-
finanszirozasi koriilményeket ismerve erre talan csak az Europai Kutatasi Tanacs (ERC)
tamogatasaval lenne lehet6ség — ahhoz viszont tobb unids orszagra kiterjedd monstre
projektet kellene szervezni.

A tovabbiakban a hazai szakirodalomban a szocialista tipust Gjvarosokkal kapcso-
latban megfogalmazott varoskategoridkat fogjuk ismertetni. Molnar Balazs a 2000-es
évek kozepén vizsgalta komplex mutatéval a magyarorszagi kis- és kozépvarosok
globalizacios tipusait (Molnar 2006). Tanulmanyéaban négy dimenzidban 16 indikatort
hasznalva ot globalizacios varostipust kiillonitett el. Az altala rangsorolt 132 kis- és
kozépvaros kozott az egykori szocialista varosokat keresve a kovetkezo eredményeket
lathatjuk az tigynevezett sziikitett (a globalis gazdasag jelenlétét er6sebben mérd) vizs-
galat alapjan. A ,,globalizalodok™ kozé tartozott Tiszatjvaros, Dunatjvaros, Salgo-
tarjan, Tatabanya és Paks. A ,,globalis gazdasag dinamizalta” csoportba sorolta Szaz-
halombattat. A ,,globalis gazdasaghoz felzarkozok™ kozé keriilt Kazincbarcika. Ajka,
Oroszlany és Ozd a ,,globalis gazdasagrol leszakadok” kozé fért csak be, mig Komlé és
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Varpalota a leghatranyosabb csoportba, a ,,globalis gazdasag hatdsaibol kimaradok”
kozé soroltatott. Molnar megallapitotta, hogy a nagytérségi elhelyezkedés mellett
»elsdsorban a nagyvarosi agglomeracios hatasok, a kiemelkedd idegenforgalmi vonzerdk, a
kedvezd elérési és infrastrukturalis feltételek és a halozati partnerségek befolyasoljak™ a glo-
balis gazdasagba valo integraciot (Molnar 2006: 80). Amint az a csoportokba sorolasbol is
kitiinik, az iparvarosok palyajanak alakulasat is ezek a tényez6k hataroztak meg.

Szirmai Viktoéria az elsé projekt zarkotetében megallapitotta: a ,,hagyomanyos
varosfejlédési uttdl eltérd, ha nem is egyértelmiien 0j, de a mésiktdl mindenképpen el-
téré minta” meglétét igazolta a kutatas (Szirmai 2013b: 253). A piacgazdasagi atmenet
nehezebb volt a szocialista tipust 0j varosok szamara, mert tulzott elvarasokat fogal-
maztak meg az allam felé, amely immar nem kivant és/vagy tudott megoldasokat
kinéalni. Szdmukra kevéssé volt ismert a vallalkozo6i 6nallésag, a boldogulas az allam
nélkiil. Torténeti 6rokségként tovabbra is kevéssé diverzifikalt gazdasaguk, erdteljesebb
az ipar szerepe, markansabb a fizikai dolgozok jelenléte; a térbeli-tarsadalmi szegregacio
kevéssé éles, mint a régi varosokban. A kutatds vilagosan bizonyitotta az atalakulési
utak differencialtsagat (Csizmady 2013), és harom markans csoportot kiilonitett el a
tizenegyen beliil: 1 a ,,fejlett 0j varosok csoportja”, Szdzhalombatta, Paks és Tiszauj-
varos, amelyek jol vették az atalakulas akadalyait; 2. a ,,stagnalok”, amelyek kezelték a
valsagot, de a tovabblépés iranyai kevéssé egyértelmiiek — Ajka, Dunaujvaros, Orosz-
lany, Tatabanya, Varpalota; 3. a rendszervaltas vesztesei — Kazincbarcika, Komlo és
Ozd, amelyek gazdasiga erodalodott, a miikodétoke keriili, valtozatlan a népesség
elkoltozése (Szirmai 2013b: 255-256).

A projekthez kapcsolodoan Rechnitzer Janos, Berkes Judit és Pathy Adam a volt
szocialista varosok varoshalozatban elfoglalt helyének valtozasait vizsgaltak (Rechnitzer,
Berkes, Pathy 2014). Foként a versenyképességre és az innovacios potencialra fokuszal-
tak tanulményukban — a 2001 ¢és 2011 kozotti elmozdulast elemezve 12 vérosban
(a varosokat lasd az [. tablazatban). Mivel 2001-ben 251 varosi jogallast telepiilés volt
Magyarorszagon, igy ebben a mezényben mérték a varoscsoport teljesitményét a kovet-
kez6 fokomponensek alapjan: gazdasag, iskolazottsag-menedzsment, tarsadalmi aktivi-
tas, humanerdforrasok, jovedelem és foglalkoztatottsag. Az egykori szénbanyasz
varosok szinte mindegyik komponens alapjan egyre hatrabb cstsztak a rangsorokban,
tobbnyire Komlé és Ozd teljesitettek a leggyengébben. A két idSpontban végzett klaszter-
elemzésiik szerint 4 csoportba tagozddtak az egykori szocialista varosok: 1. A gazdasagi
teljesitményével kiemelked6 Paks, Szazhalombatta és Tiszajvaros. 2. Azok, akik meg
tudtak forditani a kilencvenes évek negativ trendjeit — Ajka, Oroszlany, Tatabanya és
Varpalota. Tatabanyanal kiemelték, hogy gazdasagi helyzetének stabilizalodasa mellett
a megyeszékhely képzettségi és foglalkoztatasi mutatoéi romlottak. 3. Varosok kevés
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pozitiv elmozdulassal, szerény tékevonzo képességgel — Kazincbarcika és Salgotarjan.
4. Komplex valsagtol stjtott leszakadd varosok — Komld és Ozd. Végiil klaszteren
kiviilinek itélték Dunatijvarost, amely legtobb rangsorban javitani tudott a helyezésén.
Rechnitzer és két szerzdtarsa elsore talan meglepd végkdvetkeztetésre jutottak: ,,A dolgo-
zatunkban gyakran hasznaltuk a volt szocialista varos megnevezést, de elemzéseink alap-
jan latjuk, hogy ezen mindsitést elfeledhetjilk. Az elemzett varosok a hazai varoshalozat
integrans részei, nem jobbak és nem rosszabbak, mint a tobbi hasonlé népességii, funkci-
oju régi, vagy éppen 1j, vagy legijabb varos.” (Rechnitzer, Berkes, Pathy 2014: 111).

A két nagy empirikus kutatasi projekt lezarultaval Szirmai Viktoria kiilon cikkben is
Osszegezte a tapasztalatokat (Szirmai 2017). Kiemelte: az 1j varosok vizsgalata tilmutat
a sziitk varoscsoport jelent6ségén, mivel alkalmat ad a szocialista majd a jelenlegi kapi-
talista-globalis urbanizacié jellegzetességeinek Gsszevetésére. A szocialista 0j varosok
mara elveszitették egykori fo jellegzetességeik nagy részét (monolitikus nehézipari
szerkezet, egysiku épitészet, viszonylag homogén tarsadalom stb.), de mint hang-
stlyozza, még korantsem integralodtak teljesen a tobbi varoshoz — vagyis még lezaratlan
ez a konvergencia folyamat. Lényegében Molnar Balazs fentebb idézett vizsgalataival
Osszhangban, de azoktdl fiiggetleniil allitja Szirmai, hogy ,,a torténetileg kialakult
szocialista vonasaik aszerint valtoznak, tiinnek el vagy alakulnak at, hogy a vizsgalt
telepiilések milyen helyet foglalnak el a globalis urbanizaciot mozgatd gazdasagi €s tér-
beli tarsadalmi eréterekben” (Szirmai 2017: 30). Szirmai kiemelte, hogy az 0j varosok
kozott is térbeli tarsadalmi egyenl6tlenségek bontakoztak ki az utdbbi évtizedekben. Mint
irja: ,,a posztszocialista {ij varosok és azok térségei korantsem jelenteneck homogén koze-
get: a kiilonbozo tarsadalomstatisztikai €s szocioldgiai jellemzoik, tarsadalmi Gssze-
tételiik, és térbeli elhelyezkedésiik differencialtsaga alapjan kiilonbozo fejlettségi egysé-
gekbdl allnak” (Szirmai 2017: 39). A globalis urbanizacioé trendjei érvényesiilnek — némi
megkésettséggel — ezekben a varosokban is: leginkabb a fejlett Gjvarosi csoportban.

A 2. tablazatban megkiséreltiik egymasra vetiteni a fenti harom kategoriarendszert,
hogy megnézhessiik, mennyiben vannak azok atfedésben egymadssal. Noha mas—mas
modszertannal késziiltek, nemegyszer hasonlé faktorokat mértek, vizsgaltak. Molnar
5 kategoriat, Rechnitzer és szerzétarsai 4, Szirmai pedig 3 alcsoportot alkotott, ezek
rangsorolasat igyekeztem egymasnak megfeleltetni: a tiblazat az els6 soraba, a mind-
harom vizsgalat altal a felsé ,,ligaba” sorolt varosok keriiltek, és hasonldan a tovabbiak-
ban — a fejlettebbtdl a fejletlenebb felé haladva fentrdl lefelé. Molnar Balazs egyértel-
miien jelezte is, hogy a globalizaltsag foka er6s dsszefliggésben van a varosok sikeres-
ségével, prosperitasaval.
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2. tablazat
Az egykori szocialista varosok kategoridkba sorolasa a kiilonboz6 szerzok szerint

Varos

Varoscsoport Ajka Dbrmau'j- Kazi_nc- Komls Or'osz- Osd | Paks Sq{gé— Szazha- Tf'ita- ,Tis,za- Var-
varos* barcika lany tarjan** | lombatta | bdnya | ujvaros | palota

Globalizal6dok (Molnar) + + + + +

Fejlett Gj varosok (Szir-
. + + +
1. | mai)
Kiemelkedd gazdasagi telje- + + +

sitmény (Rechnitzer et al.)

Globalis gazdasag dinami-
zalta (Molnar)

2. | Stagnaldk (Szirmai) + + + + +

Forditottak a negativ tren-
den (Rechnitzer et al.)

Globalis gazdasaghoz fel-
zark6zok (Molnar)

Globalis gazdasagrol le-
szakadok (Molnar)

Kevés pozitiv elmozdulas
(Rechnitzer et al.)

Globalis gazdasag hatasai-
bol kimaradok (Molnar)

Rendszervaltas vesztesei
(Szirmai)

Leszakado varosok (Rech-

. + +
nitzer et al.)

Forras: Molnar B. 2006; Szirmai 2013b; Rechnitzer, Berkes, Pathy 2014.
Megjegyzés: *Dunatijvaros Rechnitzer és szerzotarsai szerint klaszteren kiviili. **Salgétarjant nem sorolja a varoscsoportba Szirmai
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A 12 vizsgalt varosnak legalabb a felénél nagymértékii egyezést latunk. Paks, Szaz-
halombatta és Tiszatjvaros egyoOntetiien a ,,topligaba” keriilt mindharom kategoériarend-
szerben. Komlo és Ozd a tilsd véglet, a leszakadok, noha a borsodi varos esetében Mol-
nar nem a leggyengébb osztalyzatot adta. Ajka, Oroszlany és Varpalota a kozépmezony-
ben kapott mindharomnal helyet, itt Molnar adott alacsonyabb besorolast a masik két
vizsgalathoz képest. Szirmainal és Rechnitzernél melléjiik keriilt Tatabanya, noha a
megyeszékhely globalizaltsaga nagymértékil. Dunaujvaros esetében érthetd az eltérés:
egyfeldl globalizalodik a varos, masfeldl éppen az acélipar globalis kitettsége/hektikus-
saga miatt pengeélen tancol. Erdekes Salgotarjan és Kazincbarcika, amelyeknél a harom
vizsgalatban egészen mas megitélés ala estek. Molnar globalizalodoként jellemezte a
nogradi megyeszékhelyt, de a varoshalozati vizsgalatban igen gyengén teljesitett.
Kazincbarcika esetében a Borsodchem a vilagpiachoz kapcsolja a varost, am kozben a
térségi visszahiizoerdktdl nemigen tud szabadulni; ezzel igazolja 1ényegében az ipar-
varosi tételt: egy modern iizem énmagéaban kevés a varosi 1éthez.

Merre tovabb?

A szakirodalmi attekintés végére érve egyetérthetiink Horvath Sandorral: nem az a kér-
dés a szocialista iparvarosok kapcsan, hogy melyik 10, 11 vagy 12 hazai telepiilést
soroljuk kozéjiik, hanem a kivételezett helyzetiik elonyeinek és fonaksagainak sokol-
dalu elemzése. Ha jol belegondolunk, akkor a targyalt varoscsoport identitassal rendel-
kezd csoportként sosem miikddott, egyetlen dolog kotdtte ket Ossze anno: a szocialista
iparirdnyitas dgazati szemlélete, amely az 1957-t61 1981-ig 1étezett Nehézipari Minisz-
tériumhoz sorolta a szénbanyaszatot, a kohaszatot és a vegyipart is. Ezeknek az 1j
varosoknak a nagyra ndvesztése valojaban ugyanugy tarsadalmi pazarlast jelentett, mint
a lételemiiket ado nehézipar felfijasa: az amugy is kevés forrasbol nekik és iparagaiknak
mindig tobb jutott — az agrarius Magyarorszag, a tobbi vidéki telepiilés és a tobbi hazai
varos karara. A tiz éve kibontakozd vidéktorténeti kutatdsok sulyos latleletet nydjtanak
arr6l, hogy milyen arat fizetett a magyar tarsadalom a sztalini ,,fejlesztési projektért”
(Csikés, Horvath, O. Kovacs 2023). Egyetértve Szirmai Viktériaval (Szirmai 2017: 28)
megallapithatjuk, hogy a durva hatalmi beavatkozas csak egy id6leges eltériilést okozott
a globalis/eurdpai urbanizacios mintaktol, de hosszi tavon a szocialista iparvarosok tobb-
sége keveset tudott profitalni a rendkiviili eréforras-koncentraciobél. Ujvarosiassaguk jel-
legzetességeit fokozatosan elhagyjak, de ahogyan a hazai vizsgalati projektek mutatjak,
az egykori szocialista varosok még mindig kiilonbdznek a hagyomanyos varosoktol.
1990 utdn mar nemcsak agazatok kozotti rivalizalast (szenes lobby kontra vegyipari
lobby), hanem iparagon beliili versengést lathattunk a ttlélést jelentd allami forrasokért
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(borsodi kohaszat kontra Dunaujvaros). Az allam az 1990-es évek kozepéig kompenzalo
teriileti politikaval probalkozott (Csite 1997), am a fejlesztéspolitika a késébbiekben
sem adott adekvat valaszt a depresszios térségek lecstiszasara. A (nehéz)ipari varosok
vilagszerte drasztikus atalakulason mentek keresztiil az elmult évtizedekben, a kelet-
kdzép-eurodpai iparvarosok szamara nem egy esetben az Gjraiparosodas jelent megoldast
(Lux 2017). A kettéezres évekre 1ényegében szétbomlott a varoscsoport, mara hatalmas
jovedelmi és tarsadalmi kiilonbségek valasztjdk el még az egy varmegyében fekvo
Ozdot és Tiszanjvarost is. A 2004-es Eurépai Unios csatlakozassal hatalmas kohézios
forrasok nyiltak meg Magyarorszag szamara is, a friss elemzések szerint azonban az
elkoltott milliardok sem tudtdk mérsékelni a teriileti kiilonbségeket a 2020-as évekre
(Medve-Balint 2024). Ebben bizonyara az is szerepet jatszott, hogy a rendszervaltas
utani kormanyoknak komoly verzidik voltak a szocialista nagyvallalatokkal szemben,
¢és a hazai ujvarosokban is csak az erdltetett iparositds egyik negativ eredményét lattak.

Az egykori varoscsoport telepiiléseinek széttartd fejlédése varhatdan nem fog val-
tozni a 2020-as években. A vizsgalt 12 varos koziil kettdnél szamithatunk komolyabb
poziciovaltozasra. A kohaszat talan a végnapjait éli Dunatijvarosban, nem latni, hogy az
indiai befektet miként fogja modernizalni a vasmiivet; csak remélni lehet, hogy a varos
nem valik végleg aldozatdva monokultiras gazdasaganak. Varpalotanak ellenben az
ujjaéledd hazai hadipar fejlesztése adhat 11j lendiiletet, ugyanakkor azt latni kell, hogy
egyelore csak Osszeszereld tevékenység letelepitésére keriilt sor.

A teriileti és fejlesztéspolitika ugyanakkor a millennium 6ta sem értékelte (ijra) az
ujvarosokat, mint urbanisztikai eszkdzt; meg sem probalt olyan koncepcidkat Gjragon-
dolni, mint a Teriiletrendezési Intézet (TERINT) 1948-as regionalis és tengelyek
menténi fejlesztési javaslatat. (A TERINT 1948 nyaran egy Sajo-volgyi, egy mecseki—
baranyai és egy Zagyva-volgyi kooperacio kialakitasat, valamint egy észak-kelet—dél-
nyugati banydaszati, nyersanyagbazisra tamaszkodo, de vizbazisban szegény tengely;
valamint a Duna, illetve a Tisza vizbéazisara alapitott két észak—déli tengely fejlesztését
javasolta. Perczel 1989: 84—85) Budapest 2000-ben késziilt Varosfejlesztési Koncepcidja
dobta be a koztudatba a csapagyvarosok koncepciojat, amelyen a févaros koriil
60-80 km-es sugara korben elhelyezked6 kdzépvarosi gyiirii (Székesfehérvar, Dunauj-
varos, Kecskemét, Szolnok, Hatvan, Salgotarjan, Esztergom, Tatabanya) fejlesztését ér-
tik: kozlekedési és mas teriileteken fokozni sziikséges Budapest és a csapagyanak ,,go-
lyéit” képez6 telepiilések egyiittmiitkodését (Tosics 2022). Am az eltelt negyedszazad-
a tagabb metropolisz térség Osszefogasa megvaldsulna. Mindezek raadasul még mindig
szerényebb célkitlizéseket fogalmaznak meg, mint a brit vagy francia bolygovarosi és 11j-
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varosi projektek, mikdzben a 21. szazad Budapestje ugyancsak (urbanisztikai) tehermen-
tesitésre szorulna. Az 0j varosok problematikaja tehat nemcsak a mult, hanem a jovo ur-
banisztikai és fejlesztési kérdése is, éppen ezért napirenden tartasa nagyonis aktualis.
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